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Nichis kommt von ungefihr; sind Men-
sehen nur im Rahmen ihrer Umwelt zu ver-
stehen dann gilt das erst recht fir ihr
Schaffen, fur das, was sie so zustandebrin-
=em oder fiir niitzlich halten. Es ist jetzt
==mlich genau zwei Jahre her, daff die
JIEMA 1953 schloB — die letzte Dokumenta-
‘Siom der GroBe einer Industrie, deren meiste
Wit =lieder gar nie erfafit hatten, warum es
===ntlich Leute gibt, die einem Motorridder
Shk=ufen Nur der Kundige horte im Ok-
Sober 1953 schon das leise Grollen im Un-

die Unzufriedenheit beim Kéufer,
@ statt echten technischen Fortschrittes
mur ein paar anders zurechtgebogene Rohre
wnd ein bifichen anders zurechtgeklopftes
Blech vorgesetzt wurde, kaum jemand horte
die immer schneller ansteigende Bedrohung
von auBen, die Diffamierung des Motor-
yades in der Tagespresse mit allen ihren
realen Folgen, die im Verlaufe der nichsten
beiden Jahre zu den schwersten Schlap-
pen fihrien, die jemals einer ganzen Kate-
Sorie von Fahrern und der sie beliefernden
Industrie zugefiigt wurden. Essollhier nicht
wm Fur und Wider gerechtet werden, fir
Hatte und Ware gibt kein Tridler mehr et-
wa= man kanp nur zusehen, was fiir die Zu-
Lunit noch zu reiten ist. Die Motorradpro-
@uktion befruzg 1955 nur noch ein rundes
Deittel der Produktion 1953, die verlorenen
>we: Dritiel wurden aber bei weitem nicht
Surch Roller aufgeholt — nicht mehr pro-
Sumierten 100000 Motorriadern stehen nam-
lich nur 30000 mehr produzierte Roller
gesenuber — das ist das Lange und das
Kurze an der Sache.

1 Herbst 1953 konnte es nimlich fiir den
Unkundizen scheinen, als ob ,der” Roller,
=l=o der Roller damaliger Form, zumindest
= seinen durch 200er-Motoren und hoch-
J=i=tungsishige Fahrwerke gekennzeichne-
§=n Exponenten, eine geeignete Ablosung
fiir das anerkanntermaBen in wesentlichen
Punkien unzulingliche Motorrad darstelle
__ das war sozusagen das durch das Frank-
furter Konzil sankiionierte Zweirad-
Dosma_ Damit miissen wir gleich einen tech-
pischen Stand in klaren Begriffen fixieren.
ven 1953 hatte bereits

Der Spitzenroller
Schwinze vern und hinfen, er hatte 19 PS,
er Eatie Elckirostart, sein Fahrwerk war, an

den Fingern aufgezihlt, im Durchschnitt der
Typen bereits fortschrittlicher als das damalige
Motorrad. (Wobei allerdings iiberschen werden
muB, daB vem blofSen Vorhandensein einer
fortschrittlichen Konstruktion bis zu deren
sicherem Funktionieren immer noch diverse
Schritte zu machen sind.) Dieser Roller hatte
einen nahezu perfekten Dreckschutz und es
hitte alles herrlich sein konnen, wenn da
nicht zwei Grundsatzfehler gewesen wi-
ren: Der Fahrwerksfortschritt war zwar an den
Fingern aufzuzihlen, insgesamt aber hatte
,der+ Roller noch nicht die Fahrsicherheit des
Motorrades erreicht — wenn es auf letzte Lei-
stungsiihigkeit ankommt, greift man damals
wie heute noch zum DMotorrad. Der zweite
Fehler wurde nie laut genannt, spielt aber
die grofite Rolle: Auch Roller mit 18 PS sind
fiir viele Zwecke klar zu langsam! (Werft
Steine, so viel Ihr weollt, ist doch so!) -

Das Spitzenmotorrad von 1953 hatte zwar or-
dentliche Bremsen, sogar starke Motoren, aher
e¢s hatte noch Telegabeln und Parallel-Fede-
rungen. Es stapden zwar starke und sehr
schnelle Motoren zur Verfiigung, aber diese
waren nicht voll auszuniitzen, weil die Fahr-
werke dies nicht zulieBen, Zwar: 10 PS im
Motorrad liefien sich hoher und mit gréferer
Sicherheit ausniitzen als 18 PS im Roller. Aber:
Sobald es mal iiber die 15 PS hinausging, war
auch das Motorradfahrwerk von 1953 nicht
mehr sicher genug. Man hatte Motoren, mit
denen ein Motorrad zum Schnellverkehrs-
mittel hitte werden Konnen, aber die dazu
notige Sicherheit war noch nicht vorhanden,

Linke Seite, frei zuginglich: Luftfilter und Unter-
brecher, Anschiluf der Schwimmerkammer, Sogar
noch die Ventildeckel.

#MOTORF

fuhr einen Prototyp

obwohl der Weg dazu auf dem Papier bereits
feststand. Das allerschlimmste aber: Motor-
rider sind dreckig, man kann damit nicht mal
ins Kino fahren, ohne sich Langschifter an-
ziehen zu miissen.

(MuB3 ich noch sagen, dafi hier von ,dem”
Motorrad und ,dem® Roller die Rede ist.
daB es also obere und untere Skalenend-
punkte gibt, die nicht mit diesem Bild des

- Durchschnitts iibereinstimmen? Bei den

Motorridern die Tornax, bei den Rollern
der Progress beispielsweise.)

Noch weiter vereinfacht, noch grober auf
einen einzigen Satz gebracht, sah das so aus:

Mit unseren Motorridern ist kein Staat zu
machen, es hat aber auch Eeinen Sinn, sie
einfach weiterzuverbessern, denn im Begriff
Motorrad ist nichts mehr drin, zu drek-
kig — im Roller ist aber auch nichts mehr
drin, das gilt als Ginsebliimchenfahrzeug,
lieb und schin und herrlich, aber eben zu
schwach auf der Brust, was niitzt die san-
bere Hose, wenn ich nieht vorwirtskomme?
Das sieht sehr nach einer Weisheit aus, die
nachtriglich formuliert wurde — ich bitte
aber unsere Leitartikel zur TAA 1953 und
den Bericht der IFMA 1953 zu lesen, dort

Rechte Seite, frei zuginglich: Ventilabdeckung —
Vergaser noch nicht endgiiltig, bekommt frei zu-
gingliche Diisen.




steht’s schon drin. Denn es ist nichis weiter
als die Quintessenz zahlloser Fabrikanten-
gesprache — AuBerungen iiber Motorrader
stammen dabei von Rollermachern, solche
tiber Roller von Motorradmachern, die tref-
fendsten Sitze wiederum fanden Leute, die
damals bereits beides machten.

Uberhaupt Fabrikantengespriach: Fabri-
kanten selbst sind konservativ, die sehen
immer gleich die zu investierenden Millio-
nen, denen darf man mit Erkenntnissen
nicht kommen, da mufl immer erst viel
kaputtgehen, bevor sich einer etwas zu ma-
chen traut, was nicht wenigstens sechs Kon-
kurrenten auch schon machen. Um so inten-
siver wurden Gespriche mit den Leuten ge-
fiihrt, die durch diesen Konservatismus am
Konstruieren verhindert wurden, oder mit
den Leuten, die durch Werbung fiir Jahre
voraus dem Zweirad der Zukunft den Bo-
den zu bereiten hatten, den Pressechefs
(Soweit die nicht blof3 brave Zetielverteiler
waren und noch sind!). Jedes Gesprich
miindete regelmifBig in immer wieder den-
selben Schlul3 aus:

Da red ich mir die Zunge knittrig und die
Schnouze fusslig und erziahl’ den Unsern,
sie sollen ein Ding bauen, so 'ne Super-
Ultra-Wetz mit 18 PS, die richtig abhaut,
wenn man dran dreht, mit soooner Straffen-
lage, alles dran, hammer doch alles, brauch-
mer bloff zammschrauben, blofi aussehn
darfse nich wie’n Motorrad, mufi aussehn
wie'n Roller, denn damit biste immer ’n
feiner Mann, und wennste noch so’n Blod-
sinn machst — aber denkste, die kapiern
det — mee, is nich drin — — —

Nun, zum erstenmal raufte sich in dieser
Weise schon im Frithjahr 1953 ein Presse-
chef eines hoch angesehenen Werkes die
Haare — und nach ihm noch viele viele an-
dere, auch Konstrukteure. Sie sahen, was
kommen wiirde: Der ewige Dreck wiirde
dem Motorradfahrer iiber werden, und selbst
der moralische Verlust war schon da-
mals ein Argument. Man kann doch mit
einem Motorrad iibermenschliche Kunst-
stiicke an Sicherheit vollbringen und die
verzweifeltste Lage noch retten — man ist
doch der Raser, dem jeder ungestraft noch
mehr Dreck nachwerfen darf. Man kann
sich aber mit einem Roller so didmlich auf-
flihren, wie man will — man ist doch im-
mer der liebe héfliche, nette, harmlose Rél-
ler, der nur ein dummes Gesicht zu ma-

chen braucht, um {iberall Verzeihung zu
' finden. Aber deswegen zum Roller iiber-
gehen? Dazu sind Roller zu langsam, ganz
klar zu langsam.

Lingsverrippung gibt auch bei langem Klettern
im Ersten geniigend Kiihlung, in dem dieken Ka-
sten am Kurbelhaus steckt der Anlasser.

Ein grofler Lichtaustritt gibt zwangsliufig ein
groBes Gehiduse, und wenn dieses schon da ist
und hinter dem Spiegel Platz a8t — — —

Das, was uns damals vorschwebte und bis
heute noch zu bauen ist, weil dafiir echter

— — — dann packt man gleich die Batierien dem
Regler und die Ziindspule mit dazu, dann Hﬁ
ganze Elekirik beisammen.

[~

Viertaktmotor haben — denn umtes
der Voraussetzung dauernder Helze

zeigt der Viertakter den &ﬂh

Bedarf vorhanden ist, mii3te im einzelnen
betrachtet so aussehen:

In diesem

Der Motor mull mindestens 17 bis
18 PS bringen, denn es muf auf der
Autobahn mit 115 km/h mit Sicher-
heit zu rechnen sein, also fiir unbe-
schriankte Dauer.

Diese 17 bhis 18 PS sind auch noétig,
weil im Bereich zwischen 70 und
95 km/h nicht mehr als 8 Sekunden
Beschleunigungszeit notig sein diirfen.
Bei diesen Geschwindigkeiten mul
ein Optimum an Straflenlage da
sein, alles andere wire ein Verbre-
chen. Diese StraBenlage ist aber
nur mit groBen RiAdern zu erzielen,
16” sind unabdingbar.

Zur optimalen Strafienlage gehort
Schwinge vorn und hinten, die Feder
der Hinterschwinge mu 3 fiir Sozius-
last nach stellbar, tunlichst sogar fir
Zwischenlasten ein stellbar sein.
Entsprechend den Geschwindigkeiten
miissen die Bremsen bemessen sein,
auBerdem miissen es Fingerspitzen-
bremsen sein, denn nur diese sind
wirklich sicher — sie sind vielleicht
nicht narrensicher, aber das ist auch
kein Fahrzeug fiir Narren, sondern
fir Ménner.

Weil mit diesem Fahrzeug nur ge-
hetzt wird, mochte es funlichst einen

Gehiuse steckt der Nockenwellen-

antrieb mit Kette und Spannvorrichtung, Warme-
abfuhr durch Olkreislauf,
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niedrigeren Verbrauch.

@® Der Schnelligkeit muB das Lu:hted—
sprechen — bei Rollern sind i3er-
Scheinwerfer zwar tiblich, aber be-
reits unzuldnglich, bei Motorradern
sind 16 em ublich, aber wenn so sine
Super-Wetz wirklich gui hest =28
scharf gefahren werden kann s=s
16 ecm Lichtaustritt klar mn wemiE
Man wird sich an Zy
schnell gewohnen!

® Man will auf keinen Fall drecias wer-
den. Natiirlich zieht man gern cimes
Regenmantel an, fiir mehr als 10 &
Distanz hat man auch nichis gegen
Regengamaschen, aber man will mat
der langen Hose ins Biro ond s
Kino fahren konnen. :

® Das Ganze, wenn's fertig ist, gart ja
nicht wie ein Motorrad ausschem —
es muB} besser sein als ein Motorrag
darf aber in keiner Weise daren e
1nraern, Jnur Plebejer fahren Motor—
rad®.

@ Wenn es irgend geht, mochien ameh
die Reifen dem heutigen Way of Life
entsprechen, also pannensicher seim
— das ist moglich und darf also auch
verlangt werden.

@® Der Motorradfahrer verachiet’s nocs
stolz, wer es mal hatte, mochie e
aber nicht missen — den elekirisches
Anlasser.

@® Kein Mensch fragt nach Gewichi
wohl aber fragt man danach, ob ein
Hundertpfundmé#dchen das Ding @Im
Stadtverkehr mit ewigem Anhalfen
und Anfahren regieren kann, ob s=
mit den Fiifen guf auf den Bodes
kommt oder ob sie von den Kilogram—
men erwiirgt wird — also =SS
Schwerpunktlage, geringstmoglichs
Bauhohe.

Das sind also die zwalf Bedmg‘lmgen. &" .
-— nicht an ein Motorrad und nicht an einen
Roller — an ein Einspurfahrzeug zu sisl-
len sind, das fiir die nachsten zehn Jahre
ein Optimum an GebrauchsiZhizgkeif auf-
weisen soll. : =
Natirlich kann man iiber die einzelnes =
Punkte diskutieren, so zum Beispiel Gber
die geforderte Geschwindigkeit. Es zibt
Leute, die 18 PS fiir unsinnig halien ung
die vom ,Geist des Rollers® reden — michis
gegen den Geist des Rollers, aber das
soll ja gar kein Roller sein Es soll
etwas sein, mit dem man den ganzen zehen

{es Sa—tass s
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mit 60 bis 80 km/h dahinkriechenden Ver-
k=hrsschleim hinter sich lassen kann. Es
geht hier um das Prinzip ,Sicherheit durch
Motorleistung®, je schneller man aus dem
Schleim herauskommt, desto geringer ist
sun einmal die statistische Wahrscheinlich-
keit, von jemandem angerempelt zu wer-
den Man mub sich also mit maximaler Ge-
sehwindigkeit aus jedem Gedrénge heraus-
bezeben konnen, dahin, wo das Gedrénge
Sunner ist. Ich schreibe hier 18 PS, obwohl
==rade eine Maschine mit 36 PS vor meiner
Ture steht, deretwegen ich in ein paar Wo-
then schreiben werde, daB das vollkom-
mene Motorrad mehr als 30 PS haben
miisse — hier ist aber nicht von Mofor-
r=dern die Rede, sondern vom Horex-
Sehell! Die Beobachtung zeigt ndmlich et-
was ganz Auffilliges:

Gei=hrlich und daher zu iiberwinden istder
it maximal 80 km/h flieBende Verkehrs-
—hleim. Dieser wird nicht etwa von an sich
l=nssamen Fahrzeugen gebildet, die nicht
=chneller kinnen — denn diesem Schleim
f=hrt man bereits mit einem Goggomobil
g=von — sondern von langsamen
Menschen auf schnellen Wagen. Die
f=hren auch mit einem 220 oder 300 nicht
schneller, als der Schleim eben so dahin-
drippeit.

ier scheint eine vom Fortschritt der Tech-

nik unabhingige Naturkonstante vorzulie-
g=n_die Leute fahren nicht schneller, auch
mit 120 PS. Es geniigt also, etwas zu haben,
was jenseits dieser menschlichen Kon-

stante zu fahren erlaubt und vorliegender -

Beobachiung und Erfahrung nach gentigen
@=-u 2uf zwei Riadern 18 PS. Um Zweifel
== beseitizen: Heutige Spitzenroller gehen
== mehr als 80, meist 90 -km/h, man
"5=-n zur Not schon damit den listigen

== se=fahrlichen Schleim hinter sich lassen

__ #=-u mub man aber doch bedenklich viel
~ - =ren azuBerdem dauert es betrichtlich
l=== bis man sich immer wieder freigefah-
se= hat es kostet iiber Gebiihr viel Nerven-
Er=tt Wenn also 18 PS gefordert werden,
@=nn weniger der auf 110 bis 115 km/h er-
hohten Spitze wegen, als vielmehr der im
8 kmh-Bereich verdoppelten Be-
schieunizung wegen. Diese 18 PS bringen
swarSekunden, diesind aber garnicht
so wichtig wie die Ersparnis an
Nervenkraft und der Gewinn an
Sicherheit.

Miemand kann einem vorwerfen: ,Ihr for-
der: immer wieder stirkere Motoren, da-
mit wird immer wieder schneller gefahren
und dann kommt IThr abermals und wollt
wicder starkere Motoren haben!* Das ist

Federbein noch nicht endgiiltig, wird nachstell-
Sar, 12-Liter-Tank, Rahmenrohr ist gleich Oltank,
Eettenkapselung — Leichtmetall mit Kunststoff.

= 2 >

eben kein circulus vitiosus, denn zwar
sind bei den Automobilen die Motoren im-
mer stirker geworden, es wird aber keines-
wegs schneller damit gefahren, die tatsdch-
lich gefahrenen Geschwindigkeiten héngen
von einer menschlichen Konstante ab und
es geniigt wohl hinfort, selbst eine Leistung
zu verwenden, die diese Konstante zu iiber-
schreiten erlaubt. Wenn hier also fiir das
Zweirad der nichsten zehn Jahre 18 PS ge-
fordert werden, dann besteht begriindete
Aussicht, daf3 diese 18 PS fiir die néchsten
zehn Jahre nicht erhéht zu werden
brauchen.

Die notige Vortriebskraft des Zweirades ist
also umweltbedingt. Wenn man diese Vor-
triebskraft anwendet, fiihrt sie aber zu Ge-
schwindigkeiten und wihrend des Beschleu-
nigens zu Grenzbedingungen der Boden-
haftung, die wiederum eine ganz be-
stimmte Fahrwerksgiite verlangen.
Eine Autobahngeschwindigkeit von 115km/h
und Geschwindigkeiten um 100 km/h auf
Bundesstrafie sind zwar numerisch nichts
besonderes mehr, sofern man allein auf
weiter Flur ist, hier werden diese Ge-
schwindigkeiten aber im flieBenden
Verkehr gefordert. Das heiBt also, daB
auch jenseits 100 km/h die StraBenlage so
sein muB, daf das Fahrzeug selbst
keine fahrerische Aufmerksam-
keit mehr verlangt. Das spricht sich
gelassen aus, ist aber sehr schwer zu er-
fiillen. (Das Motorrad der IFMA 1953 er-
laubte das keineswegs!) Es darf einfach
nicht sein. daB ein Zweirad bei 115 km/h
von der Langsfuge der Autobahn tiberhaupt
Notiz nimmt, daB es durch irgendwelche
Wellen oder Plattenkanten zum Aufschau-
keln kommt, da man Sorgfalt beim Ein-
steuern einer Kurve braucht, daf Wind-
ohrfeigen Pendelei auch nur anstoffen konn-
ten — dieses Zweirad der nichsten zehn
Jahre darf fur sich selbst keine Aufmerk-
samkeit mehr verlangen, man muf die
gesamte Aufmerksamkeitslei-
stung fiirdieBeobachtungder Ver-
kehrslage verfiighbar haben. Es mull
moglich sein, auch wenn man mit 120 bis
125 km/h ein Autobahngefille hinunterjagt,
jedes einzelne Fahrzeug einer vornliegen-
den Kolonne im Auge zu haben, es auf je-
den moglichen Blédsinn hin zu iiberwa-
chen, bis man vorbei ist, ohne dall man da-
bei auch nur das Zehntel einer Sekunde
lang durch das eigene Fahrzeug abgelenkt
wird.

Typischer Fall, mit Rebell selbst exerziert:
Schneller Omnibus auf schmaler Bundes-
strafie geht 80 km/h und wird tiberholt, da-
bei stehen runde 95 am Tacho — neben

Vorderschwinge nach Resident-Vorbild, Brems-
ankerplatte mit Schwingstiitze, Scheibenrad nicht
schwerer als Speichenrad.
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Die Leistungskurve des Rebell-Motors — II mif
zahmem Versuchsnocken, I mit endgiiltigem
schnellem Nocken — im Vergleich mit SGS und
R 25/3. Die Rebell - Kennlinie deckt sich fast
punktgenau mit der Max-Kennlinie, die deshalb
nicht mehr gezeichnet wurde.

dem Vorderrad des Omnibus plétzlich der
Gedanke, sich mal umzusehen, ob die hin-
ten ,noch dran® sind, also rumdrehen, sind
noch dran, weiter. Und das nach noch nicht
dreifig Minuten Gesamtzeit auf diesem
Vehikel! Wire mit jedem anderen Fahrzeug
ein glattes Verbrechen gewesen, vielleicht
mit Ausnahme der R 69, hier ging’s aber
— wurde mir erst nachher bewuBt. Ist aber
eine ganz gute Illustration fiir die Forde-
rung, dal} das Fahrzeug keine Aufmerk-
samkeit mehr fiir sich selbst beanspruchen
diirfe.

Die Mittel, mit denen sich diese vollige Be-
diirfnislosigkeit der Stralenlage erzielen
146t, sind ldngst bekannt. Die Hinter-
schwinge als Bauelement ist unumstritten,
daf Federungen nachstellbar sein miissen,
ist ganz klar und man kann sich hochstens
iiber den notigen Dampfungsgrad noch un-
terhalten — Grundsatzfrage ist das aber
lingst nicht mehr. Die Vorderschwinge als
solche ist auch nicht mehr umstritten, es ist
sogar klar, daB das nur eine Langschwinge
sein kann, klar, seit man ‘weill, daB auch ,
Langschwingen ohne EinfluB auf die Len-
kung zu schaffen sind. Federweg, Damp-
fungsgrad — alles nur noch Handwerksfra-
gen. Bei Motorriddern iiber 20 PS kann man
noch dariiber diskutieren, ob Ré&der mit
16”, 18% oder 217 weitere Vorteile bréchten,
angesichts der Problemstellung des schnel-
len Verkehrszweirades — im Gegensatz

- zum Sportiahrzeug Motorrad — sind aber

16” wohl aufler Diskussion, also unbestrit-
tenes Bauelement.

Bliebe noch der vielgeriihmte Knieschluf,
dieses Streitobjekt, seit es iliberhaupt Rol-
ler gibt. Wer wollte einem alten Motorrad-
fahrer iibelnehmen, wenn er Knieschlufi
verlangt? Selbst den Vitern des Progress-
Strolch habe ich noch vor wenigen Wochen
empfohlen, etwas nachtriglich Anbaubares
als KnieschluB3 herauszubringen, weil das
eben das Tiipfelchen auf dem I wéare. Und
jetzt haben mich die Horexer auf dieses
noch viel schnellere Ding gesetzt, bei dem
doch Knieschlu3 noch viel wichtiger sein
miilite — also werft meinetwegen mit Stei-
nen, nennt mich einen alten Schwitzer oder
was sonst, aber ich habe den Knie-
schlufB nicht vermiBt Ich will ja
nichts gesagt haben, vielleicht fahrt es sich
mit Knieschluf noch besser, aber alle hier
getroffenen Feststellungen und alle hier
erhobenen Forderungen an das Zukunfts-
fahrzeug beruhen auf den Leistun-
gen der Rebell ohne KnieschluB.

Nach Leistung und Fahrsicherheit rangie-
ren die Bequemlichkeiten der Bedienung.




Hinterradantrieb mit sechs groben Mitnehmern —
dabei ist Radausbau wegen schlauchloser Reifen
unwichtig.

Wer sich ein solches Hochleistungsfahrzeug
kauft, ist wohl bereit, ein gewisses MafB
von Aufmerksamkeit fiir den Motor auf-
zuwenden, fiir ithn ist ja das Fahrzeug nicht
Kiihlschranktliraufundzuautomat, sondern
Liebhaberstiick — er hitte sich ja sonst ir-
gend einen der tiblichen 200er Roller kaufen
kdénnen. Man wird von ihm wohl verlan-
gen diirfen, daB3 er sich ein biBchen um das
Ventilspiel, um die Spannung der Steuer-
kette, den Unterbrecher und derlei kiim-
mert. Man wird von ihm auch verlangen
diirfen, daB er fiir den Start etwas Sorg-
falt aufwendet, also den Pumpenvergaser
richtig behandelt, mit Ausheber und Gas-
griff richtig umgehen kann und den Elek-
trostarter nicht einfach totnudelt. Ein Hoch-
leistungsmotor braucht eben dieses biichen
Liebe, und, Hand aufs Herz: Kaufen wir
ihn nicht gerade deswegen? Lauft er dann
aber, dann natiirlich auch mit den Eigen-
schaften des Hochleistungsmotors — mit
Macht und Sturheit, ohne weitere Auf-
merksamkeit.

So ein Elektrostarter ist wunderhiibsch, bei
Zweitaktern — keine Frage — mit den Bat-
terien so fertig zu werden, daB sie nicht
totgeschiittelt werden, ist ein reines Hand-
werksproblem — aber bei Viertaktern die-
ser Leistungshohe gehort ein gewisses Ge-
wuBlt-wie dazu, man mull eben mit Star-
terknopf, Gashand und Ausheberdaumen
richtig umzugehen lernen. Ich mochte je-
denfalls den Elektrostarter nicht missen.
Bemerkenswert am Rebell
Scheinwerfer — sieht auf den ersten Blick
machtig aus, aber was heif3it hier Linie,
hier wird Licht gebraucht, nichts sonst.
Hier ist ein Lichtaustritt vorhanden, der
einem kreisrunden Scheinwerfer von 18 ecm
Durchmesser entspricht — den es nicht ein-
mal fur die starksten Motorrader gibt. Die
wveriugbare Lichtstarke richtet sich ja be-
kanntilich nach der Zahl der Quadratzenti-
meter der Lichtaustrittsfidche. Dazu gehort
~ein von Hella entwickeltes ovales Spiegel-
system, das die ganze Austrittsflache aus-

zunutzen erlaubt,

GewilB ist der Rebell ein Fahrzeug fiir Lieb-

haber — aber eben keines, das man nur

Zestiefelf und gespornt regieren konnte.
- Trotz aller Ulira-Super-Wetz-Eigenschaf-
fen werlanst man doch, daBl da notfalls ein
Hunderipfundmadchen ganz schnell mal in
die Siadt fahren kann. Also nichts mit ho-
hem Schwerpunkt! Runter damit, runter
mif dem Motor, runter mit den Tanks, run-
fer mit allen Gewichten, damit das Person-
chen nicht einfach umgedriickt wird. Nun,
ich mufl sagen daB sich da allerhand tun

ist noch der -

Hinterrad mit Gummidimpfern, das Gufirad 18t
sich sehr steif und deshalb sehr leicht machen,
nicht schwerer als ein Speichenrad,

oder vielmehr erreichen 14Bt. Ich muf} zu-
geben, dall Motorridder mit der Schwer-
punkththe recht verschwenderisch um-
gehen, mir wird jetzt auch klar, warum
die Guzzis diese StraBenlage haben, mir
wurde nachgerade auch® klar, weshalb ich
bei der Rebell den Knieschluf3 nicht ver-
miBlt habe — diese tiefe Schwer-
punktlage bringt etwas, wovon
manals Motorradfahrernochkeine
Abhnung und woflirman keine Maf3-
stdbe hat, und sie bringt dies bei Ge-
schwindigkeiten, die weit jenseits dessen
liegen, was bei Rollern vergleichbarer
Schwerpunktlage moglich ist.

Mit dern Wort Spitzenerzeugnis wird viel
Schindluder getrieben, jeder Nudelfabri-
kant beansprucht das fiir sich, ich scheue
mich also, dieses Wort fiir die Rebell zu
gebrauchen. Es ist eine Maschine mit den
guten Eigenschaften eines Motorrades, und
zwar mit dessen absoluten Spitzeneigen-
schaften, die keineswegs alle Motorriader
des Baujahres 1955 haben, und es ist eine
Maschine mit der Handlichkeit, Bequem-
lichkeit und den ganzen zivilisatorischen
Eigenschaften eines Rollers, auch hier wie-
der mit Uberlegenheiten, die keineswegs
zur Norm gehoren. Es handelt sich also
darum, den Punkt auf der Skala der Voll-
kommenheiten zu suchen, bei dem die Re-
bell einzuordnen ist. Dazumub ich ein Stiick
weit ausholen:

Ich wiinsche mir zu meinem 75. Geburtstag,
mit einer KS-Sport die Turrach in weniger
als 10 Minuten zu schaffen, dazu mufl man
hinreichend viel in den Schultern haben.
Ich winsche mir desgleichen, mit einer R 69
zwischen Miinchen und Stuttgart {iber %
der Zeit Vollgas stehen lassen zu kénnen —
dazu darf man noch nicht langsamen Gei-
stes geworden sein. Das sind also die Ex-
ponenten der Zweiradtechnik, die auszuniit-
zen einem schon ein freundliches Schick-
sal erlauben mufl. Damit zu fahren hat
nichts mehr mit niichterner Vernunft zu
tun, das, ,was man davon hat®, ist mit der
ratio nie zu begreifen. Natiirlich gibt es
noch eine ganze Zahl vergleichbarer Fahr-
zeuge, die hichstens ganz wenige Teilstriche
darunter rangieren, aber letztlich sind das
Fahrzeuge, die nur dem sportlichen Ehr-
geiz dienen und auf nichts anderes Riick-
sicht nehmen. Daf3 es davon sehr viele gibt,
ist hochstens ein Beweis dafiir, wie aus-
gedehnt das =zugrundeliegende Lebens-
bediirfnis ist. Rein der Motorleistung nach
betrachtet rangiert die Rebell einige wei-
tere Grade tiefer, aber immer noch weit im
Gebiet der iiberdurchschnitflichen
Sportmaschinen, sie ist in einem
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Der Mofor baut treiz Anlasser schmaler als man-
cher Twin, die FuBbretter funktionieren als
Rutschkufen far den Fall der Fille.

Dreck findet kamm AblagerungsmaoglichKkeiten,
Bodenfreiheit reicht segar fiir miBiges Gelinde.

MaBe sportlich, dal es im Augen-
blick kein serienméidfBiges Motor-

rad dieser Klasse gibt, das ihr
gleichkame. Wiare die Rebell ein Motor-
rad, dann miiite man sie in ihrer Klasse als
das derzeit fortschrittlichste Motorrad be-
zeichnen. Dazu bendétigt aber die Rebell
keine einzige der Konzessionen, die man an
Motorrider zu machen gewohnt ist — sie
ist so zivil wie nur ein Roller!

Das ist das erstaunliche: Jedem heutigen
Motorrad gleicher Klasse an Leistung ins-
gesamt tiberlegen, aber ohne die typischen
Motorrad-Nachteile, ein Fahrzeug, fiir das
man sich nicht als Motorradfahrer zu ver-
kleiden braucht. Ein Fahrzeug, das Sicher-
heit durch Leistung bringt, ein Fahrzeug,
das dem irrationalen Bediirfnis an sport-
licher Leistung gerecht wird, ein Fahrzeug,
das bei all dem auch noch jede mogliche
Forderung ziviler Bediirfnislosigkeit und
Unauffalligkeit erfiillt.

Wenn Sie also mich fragen: Filir die nich-
sten zehn Jahre das Fahrzeug fiir jeden, der
seinem Affen nicht gerade so viel Zucker
geben kann, dal} es zu einer R 69 langt und
der Wert darauf legt, mit dem Ding auch
am Alltag fahren zu kénnen.

Bevor Sie uns Briefe schreiben: Von dem
Ding existiert ein Prototyp, nicht mehr. Ir-
gend ein Termin, wann es erscheinen wird,
kann nicht genannt werden, man moge die-
serhalb: also nicht uns, sondern Horex un-
mittelbar lochern. Der Preis wird rund um
die 2000 liegen, mindestens nicht viel dar-
iiber. C. Hertweck
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